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в мультимодальных транспортных технологиях в 
определенной мере обусловливается расширением 
участия в обработке грузопотоков международного 
транспортного коридора Север – Юг. Установление 
нормальных отношений с транспортными, 
экспедиторскими и торговыми организациями СНГ, 
Турции, Закавказья, стран Ближневосточного и 
Центрально-Азиатского регионов, Прибалтики 
обеспечит рост контейнерных перевозок на 
специализированных маршрутах. 

С усилением роли интеграционных 
процессов в морской транспортной индустрии 
система управления развитие морского 
транспортного комплекса страны должна включать: 

- организационно-экономическую 
подготовку макроэкономических целей и задач их 
достижения; 

- непрерывную оценку ситуации и 
прогнозирование параметров эффективного 
состояния национальной системы торговых портов; 

- механизм государственной поддержки 
инициативной реализации эффективных 
направлений интеграции в транспортном 
обслуживании мирохозяйственных связей; 

- организационно-правовое обеспечение 
функциональной деятельности в системе 
конкурентного стивидорного рынка. 

Из-за ошибок в выборе стратегических 
ориентиров Украина теряет возможности 
устойчивого присутствия в регионах даже явных 
национальных приоритетов. Несмотря на жесткую 
зависимость от внешних источников 
энергоносителей и необходимости реализации 
принципа диверсификации, украинские компании 
не смогли участвовать в разработке 
азербайджанских месторождений нефти и 
последующей ее транспортировки.  

Полномасштабная цель была сужена до 
стратегии транспортировки каспийской нефти через 
территорию Украины, используя потенциально 
выгодное географическое положение. Однако при 
этом было упущено из виду, что главным является 
состояние рынка нефтепродуктов по параметрам 
спроса и предложения в пределах равновесных цен. 
Поэтому активная пропаганда выгодности 
маршрута Баку – Супса – Южный – Броды – 
Гданьск не встретила необходимого одобрения 
энергетическом форуме. Единственная 
заинтересованность американской стороны в 
реализации этого проекта заключалась в 
диверсификации источников поставки нефти и 
ослабления влияния России в регионе Кавказа. 
Поэтому не произошло увеличения грузопотоков, 
которые бы оправдали затраты на реализацию 
проекта Одесса - Броды и обусловили бы создание 
национального танкерного флота. 

Размещение производительных сил из 
чисто экономической проблемы планово-
централизованной экономики превращается в 

социально-экономическую проблему 
эффективности экспорта капитала. Поэтому 
факторы размещения предприятий морского 
транспорта становятся одним из аспектов 
государственной транспортной политики. Рейтинг 
страны по критериям приоритетности 
инвестиционной привлекательности и 
потенциальной концентрации грузопотоков 
определяется: 

- параметрами реализации концепции 
социально-ориентированной рыночной 
экономической системы; 

- социальной устойчивостью общества; 
- квалификацией рабочей силы; 
- конкурентностью цены труда; 
- технико-экономическим уровнем 

торговых портов; 
- уровнем производительности основного 

капитала. 
Сдвиги в структуре производственного 

потенциала портов привели к сужению сферы их 
экстенсивного роста. Этот процесс усиливается под 
воздействием новых условий воспроизводства 
рабочей силы. Выделяются также особенности 
концентрации транспортных мощностей и 
принципы ресурсосберегающих решений. 

При обосновании параметров развития 
морского транспорта необходимо использовать 
модель с переменными темпами роста основных 
результатов. Такой подход вытекает из ориентации 
инвестора на определенный срок получения 
максимальной отдачи на вложенный капитал. 
Поэтому в расчетах по обоснованию устойчивости и 
доходности функционирования капитала морских 
транспортных подсистем должны рассматриваться 
потоки чистой прибыли относительно стоимости 
активов. 
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Сучасна глобалізація сприймається 

світовим співтовариством як природний, 
закономірний і неминучий історичний процес, що є 
досить неоднозначним і суперечливим у своїх 
проявах. В широкому сенсі глобалізацію 
розглядають як зростання глобального виміру 
економічних і фінансових операцій, а у вузькому – 
як збільшення відносної швидкості росту 
міжнародної торгівлі товарами, послугами і 
фінансовими активами у порівнянні з темпами 



Міжнародні транспортні коридори та корпоративна логістика 
 

 

Вісник економіки транспорту і промисловості № 50, 2015 

32 

росту внутрішньої торгівлі ними. 
Безперешкодне переміщення ресурсів і 

товарів неможливо здійснити без транспортного 
комплексу. З глобалізацією виробництва і розподілу 
товарів невідривно пов’язані процеси створення 
систем міжнародних транспортних коридорів. 
Проте, темпи розвитку логістики в Україні є 
нижчими порівняно зі світовими темпами розвитку 
цієї галузі, що зумовлює її відставання від світових 
процесів, недовикористання потенціалу, втрату 
конкурентоспроможних позицій.  

На жаль, основними рисами, що 
характеризують на сьогоднішній день стан 
транспортного комплексу країни, залишаються 
падіння обсягів  вантажних перевезень, зношений 
рухомий склад та об’єкти транспортної 
інфраструктури, відсутність ефективних технологій 
організації процесу транспортного обслуговування 
та низький рівень якості транспортних  послуг. Все 
це призводить до  втрати транзитних вантажів і 
терміново вимагає розвитку як самих шляхів 
сполучення, так і розбудови транспортно-
складських систем, обумовлюючи необхідність 
ведення транспортного бізнесу згідно з 
міжнародними стандартами, що передбачають 
високий рівень сервісу та якості транспортних 
послуг за рахунок ефективного функціонування 
логістичної інфраструктури. 

В наступний час ринок світовий 
транспортно-логістичних послуг проходить через 
процес фундаментальних змін, що роблять 
кардинальний вплив на роль і масштаби діяльності 
його учасників, і структуру їхніх взаємин, а також 
ведуть до впровадження нових стратегій у 
діяльності логістичних операторів. Серед основних 
тенденцій відзначаються укрупнення в галузі через 
злиття і поглинання компаній; зростання ролі 
інформаційних технологій у системі логістики; 
відхід від спеціалізованих послуг і концентрація на 
наданні комплексних логістичних рішень. В умовах 
глобалізаційних змін виникає потреба в створенні 
інтеграційних структур, які будуть координувати 
інтереси всіх учасників транспортно-логістичного 
процесу і забезпечувати якісну доставку вантажів 
“від дверей до дверей" на основі логістичного 
підходу, тим самим підвищуючи 
конкурентоспроможність залізничного транспорту.  

Врахування впливу глобалізаційних 
процесів на розвиток логістичної інфраструктури 
вимагає використання системного підходу до 
формування логістичних систем, що, в свою чергу, 
передбачає розгляд всіх її елементів як 
взаємозв'язаних і таких, що взаємодіють для 
досягнення загальної мети функціонування системи, 
при цьому здійснюється оптимізація 
функціонування не окремих елементів, а логістичної 
системи в цілому. Методологічною основою 
формування і розвитку термінально-логістичної 
інфраструктури з позиції системного підходу є 

функціонування мережі логістичних центрів у 
відповідності з вимогами ринку, а також визначення 
їх ключових компетенцій. 

Основними рушійними факторами 
глобалізації ринку транспортних послуг в умовах 
сучасного руху товарів є економічний ріст, 
перспективи розвитку світових ринків, 
регіоналізація, глобальна конкуренція, експансія 
технологій, дерегулювання транспорту, розвиток 
логістичної інфраструктури.  

При створенні логістичної системи в 
міжнародному масштабі виникають наступні 
проблеми: регулювання і спрощення митних і 
технічних процедур при переході матеріальних 
потоків через кордони; уніфікація вимог, правил, 
тарифів і стандартів до технології і технічних 
засобів; акцентування уваги на якісні показники при 
забезпеченні збереження та отриманні високого 
економічного ефекту; орієнтація на вільні ринкові 
відносини в сфері економіки і при формуванні 
ринку логістичних операцій. 

При побудові міжнародних логістичних 
систем вирішуються питання створення вільного 
ринку перевезень без обмежень його місткості і 
навантаження; застосування «плаваючих» тарифів, 
рекомендованих загальними регулюючими 
органами; розробка правил, що захищають 
загальний ринок логістичних операцій; лібералізація 
транспортних і митних процедур при переході 
вантажів через кордони; узгодження провізної 
здатності магістрального транспорту та 
продуктивності залізничних і складських пристроїв; 
здійснення в міжнародному масштабі правил, форм 
і стандартів, обов'язкових для членів спільноти. 
Успіху в умовах глобалізації, використовуючи 
переваги інтеграції, можна домогтися за допомогою 
вибору оптимальних стратегій. 
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Одним з головних напрямків транспортної 

політики Європейського Союзу в останні роки став 
розвиток системи комбінованих (контрейлерних) 
перевезень вантажів, що передбачає на основі 
логістичних принципів роботу суцільних 
транспортних ланцюгів як єдиного «перевізного 
конвеєра». 

Контрейлерні перевезення – один з 
основних видів інтермодальних вантажоперевезень 
на сьогоднішній день. Такий вид перевезень сприяє 


