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РОЗРАХУНОК ПИТОМИХ РІВНІВ ПЛАТЕЖІВ (ЕКОКОМПЕНСАЦІЙ) ЗА 

ВИКИДИ В АТМОСФЕРУ ШКІДЛИВИХ РЕЧОВИН АВТОТРАНСПОРТНИМИ 

ЗАСОБАМИ 

 

Відповідно до методики [1], що за-

тверджено Міністерством екологічної без-

пеки України, розмір річних платежів за 

викиди в атмосферу шкідливих речовин 

пересувними джерелами забруднення 

встановлюється на основі базових норма-

тивів платежів, що визначаються видом та 

кількістю рідкого палива, яке спалюється, 

за наступною формулою 

т інд

i

aa i iK K H M  
,     (1) 

де КТ – коефіцієнт, що враховує територі-

альні соціально-екологічні особливості 

населеного пункту; Кінд – коефіцієнт інде-

ксації (для Харкова на 2015 рік прийнятий 

на рівні Кінд = 1,58); Ні – базовий норматив 

платні за використання в автомобілі однієї 

тонни i -го виду рідкого палива: бензину 

неетильованого - 510 грн./т, бензину ети-

льованого - 840 грн./т; Мі – річний об`єм 

рідкого палива і-го виду, що використову-

ється транспортним засобом, т/рік. 

Коефіцієнт КТ залежить від чисельно-

сті мешканців населеного пункту, його на-

родногосподарського значення і розрахо-

вується за формулою 

т нас фK K K ,   (2) 

де Кнас – коефіцієнт, що залежить від чисе-

льності жителів населеного пункту (таб-

лиця 1), [2-5];  

 

Таблиця 1 – Показники коефіцієнту, що 

залежать від чисельності мешканців насе-

леного пункту 

Чисельність насе-

лення, тис. чол. 
насK  

До 100 1,0 

100,1 - 250 1,2 

250,1 - 500 1,35 

500,1 - 1000 1,55 

Більше 1000 1,8 

 

Кф - коефіцієнт, що залежить від народно-

господарського значення населеного пун-

кту (табл. 2). 

 

Таблиця 2 – Показники коефіцієнту, що 

залежать від народногосподарського зна-

чення населеного пункту 

Тип населеного пункту 
фK  

Організаційно-господарські та 

культурно-побутові центри міс-

цевого значення з перевагою аг-

рарно-промислових функцій 

(районні центри, міста, селища 

районного підпорядкування) та 

села 

1,0 

Багатофункціональні центри, 

центри з перевагою промисло-

вих і транспортних функцій (об-

ласні центри, міста обласного 

підпорядкування, великі про-

мислові та транспортні вузли) 

1,25 

Центри з перевагою рекреацій-

них функцій * 
1,65 

*Якщо населений пункт одночасно 

має промислове та рекреаційне значення, 

то застосовується коефіцієнт Кф = 1,65. 

 

Таким чином, для міста Харкова в 

2015 році 

1,8 1,25 1,58 3,56
i i

аа i i i iH M H M      . 

Рівень платежів за забруднення атмо-

сфери у м. Харкові одним легковим авто-

мобілем з карбюраторним двигуном (річна 

витрата бензину ~ 12 т) складе:  

– з використанням етильованого бен-

зину, 

3,56 840 12 35884,8aa     , грн./рік; 

– з використанням неетильованого бе-

нзину, 
3,56 510 12 21787,2aa     , грн./рік. 
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Рівень платежів за забруднення атмо-

сфери Харкова одним легковим автомобі-

лем з дизельним двигуном (витрата дизе-

льного палива ~ 10 т) складає 24280 

грн./рік. 

Оскільки річна витрата палива індиві-

дуальним легковим автомобілем прибли-

зно в 10 разів менш, то і плата за екологіч-

ний збиток (відповідно до вказаної мето-

дики) складатиме ~ дві – чотири тисячі 

гривень за рік [6-7]. 

Слід зазначити, що вказана методика 

[1] не враховує: фактичного рівня забруд-

нення атмосфери населеного пункту, рів-

нів викиду транспортними засобами шкід-

ливих інгредієнтів, їх відносної небезпеки, 

дії ряду шкідливих речовин на людину, 

явищ синергізму, що враховує, за яких 

умов, наприклад під дією сонячної радіа-

ції, синтезуються небезпечні для людини 

шкідливі речовини з мутагенними власти-

востями (нітроканцерогенні).  

Пропонується наступна методика оці-

нки рівня екокомпенсацій за забруднення 

атмосфери (вище допустимих рівнів) шкі-

дливими інгредієнтами, відпрацьованих 

газів автомобіля j -ої групи. Річний рівень 

екокомпенсація визначається наступною 

залежністю 

i i

aa ij i iM H K  ,      (3) 

де Mij – річний викид i -ої шкідливої речо-

вини автомобілем j - го типу, т/рік (визна-

чається за раніше викладеною методи-

кою); Hi' – норматив платні з урахуванням 

відносної шкідливості i-ої шкідливої речо-

вини в порівнянні з оксидом вуглецю, по-

силення шкідливого впливу i - ої шкідли-

вої речовини на людину та довкілля при 

спільній дії з іншими шкідливими речови-

нами і явищ синергізму, грн./т (таблиця 3); 

Ki – необхідний (мінімальний) рівень зме-

ншення викиду i - ої шкідливої речовини 

для забезпечення часткової участі автомо-

біля у зниженні концентрації вказаної шкі-

дливої речовини в атмосфері міста до гра-

нично допустимих рівнів  
СД

ГДК :i
 

  СД
ГДК /i i i iK C C   (до розрахунку вво-

дяться тільки ті шкідливі компоненти, для 

яких Ki > 0); Ci – середнє значення конце-

нтрації i - ої шкідливої речовини в атмос-

фері конкретної зони забруднення. Напри-

клад, для міста Харкова в 2014 році 

2 2, 0,33NO SOK  , БП,Саж 0,83K  . 

Таблиця 3 – Частковий рівень екокомпенсації за забруднення атмосфери шкідливими інг-

редієнтами 

Показники 
Шкідливі інгредієнти 

CO CH SO2 NO2 Cсаж НСНО БП 

 
СД

ГДКi
, мг/м3 3 1,5 0,05 0,04 0,05 0,003 61,3 10  

 
м.р

ГДКi
, мг/м3 5 5 0,5 0,085 0,15 0,035 – 

Клас небезпеки  4 4 2 2 2 2 1 

iH , грн./т 2 3 53 53 87 132 67871 

ia  1 2 60 75 60 1000 63 10  

ib  1 1 2 3 3 4 6 

iH 
, грн./т 2 4 240 450 360 8000 636 10  

Примітка: величини базових нормати-

вів сплати, прийняті для стаціонарних 

джерел забруднення. Для інших шкідли-

вих речовин базові нормативи сплати iH  

можуть бути такими, як наведено у табл.4. 

Для забруднюючих речовин, які не ма-

ють підтверджених  
СД

ГДКi , або дані 

шкідливі речовини не увійшли до пода-

ного переліку, базових нормативів платні 

Ні обираються відповідно з їх класу небез-

пеки (табл.5). 

Розрахункова залежність для запропо-

нованих нормативів платні 

i i i COH ab H  , 
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Таблиця 4 – Базові нормативи сплати 
[ГДКі]СД, 

мг/м3 
>0,001 

0,0001–

0,001 

0,001–

0,01 

0,01–

0,1 

0,1-

10 

Ні, грн./т 26052 2232 308 87 3 

 

Таблиця 5 – Клас небезпеки забруднюю-

чих речовин 

Клас небезпеки І ІІ ІІІ ІV 

Ні, грн./т 619 142 21 5 

 

де    
СД СД

ГДК / ГДК ;i CO ia   ib  – коефі-

цієнти, прийняті на основі експертних оці-

нок, що враховують посилення шкідливої 

дії i -x шкідливих речовин при їх спільній 

дії і явищ синергізму; Ссаж – частки саж, на 

яких в значній ступені сорбуються канце-

рогенні вуглеводні; НСНО – формальде-

гід, який також володіє канцерогенними 

властивостями. 

Відповідно до запропонованої мето-

дики рівень екокомпенсації за перевищен-

ням допустимих рівнів забруднення атмо-

сфери м. Харкова оксидами азоту та 

бенз(а) пиреном, з карбюраторним двигу-

ном, складає: 
Паа
′ = (0,24 ∙ 450 ∙ 0,33)𝑁𝑂2 +

+(1,3 ∙ 10−6 ∙ 36 ∙ 106 ∙ 0,83)БП =
= 35,6 + 38,9 = 74,5, грн/рік

 

Основні напрями в зниженні забруд-

нення атмосфери населених пунктів ма-

ють бути, в першу чергу, пов'язані із ско-

роченням рівнів викидів, канцерогенних 

речовин, оксидів азоту і сірки, а також тве-

рдих (сажи) часток. Для розширення вико-

ристання неетильованих бензинів і малосі-

рчистих дизельних палив, а також палив з 

гранично низьким вмістом ароматичних 

вуглеводнів, в першу чергу у великих міс-

тах України, необхідно використовувати 

економіко-адміністративні важелі дії на 

виробників палив, ринок їх збуту і спожи-

вачів. 

Висновки 

Зниження забруднення атмосфери на-

селених пунктів автотранспортом по-

винно базуватися на основі забезпечення і 

використання; екологічно чистого палива, 

у тому числі неетильованих бензинів і га-

зоподібного палива, з гранично низьким 

вмістом ароматичних вуглеводнів, сірки, 

азоту, механічних домішок; комбінованих 

систем паливного живлення, що забезпе-

чують ефективну роботу двигунів на рід-

кому, газоподібному і сумішевому паливі; 

високоякісного сервісу автомобілів з ме-

тою забезпечення в умовах експлуатації 

належного технічного стану двигунів і ав-

томобілів в цілому; заходів, спрямованих 

на зниження експлуатаційної витрати па-

лива. 

Усе це дозволить надалі здійснити 

широке застосування в автомобілях висо-

коефективних відновних або біфункціона-

льних (по відношенню що до NOx і БП) си-

стем каталітичної нейтралізації газів, що 

відпрацювали, і тим самим забезпечити 

гранично низькі рівні викидів шкідливих 

речовин в навколишнє середовище. 
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