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резонансні коливання, при цьому значення струмів, що знімаються полозом, 

зростают (особливо при постійному струмі), що вимагає вдосконалення 

існуючих елементів та вузлів струмоприймачів.  

На підставі проведеного аналізу конструкцій відомих швидкісних 

струмоприймачів електрорухомого складу виявлено такі шляхи підвищення їх 

здатності витримувати механічні та електричні навантаження: 

- підресорування окремих рядів контактних елементів; 

- збільшення числа контактних елементів на полозах; 

- поліпшення електричних і динамічних властивостей контактних елементів 

струмоприймачів; 

- покращення умов відведення струму, що знімається, з контактних 

елементів і каркасів полозів та охолодження контактних елементів. 

Таким чином, для підвищення енергоефективності наявного моторвагонного 

рухомого складу необхідне застосування сучасного обладнання та бортової 

системи накопичення енергії, а також впровадження енергоощадних алгоритмів 

стратегій та алгоритмів управління тягової системою та рухом поїзду. 
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Для всіх умов експлуатації маневрових тепловозів характерна тривала 

робота силової установки при невеликому навантаженні та на холостому ході. 

Це пояснюється специфікою роботи маневрового тепловоза, що 

характеризується тривалою роботою в режимі прогріву та підтримки робочої 
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температури теплоносіїв при зміні зовнішнього повітря і великим відносним 

часом роботи дизеля на перехідних режимах. Це призводить до збільшення 

витрат на паливно-енергетичні ресурси, технічне обслуговування та ремонт, а 

також неефективного використання ресурсу дизельного двигуна. Тому вкрай 

важливою задачею є адаптація характеристик тепловозів до умов експлуатації 

та усунення непродуктивних режимів роботи його обладнання. 

Відомі три групи заходів за напрямом підвищення енергоефективності 

маневрових тепловозів: 

- технічні; 

- технологічні; 

- організаційні. 

Технічні заходи спрямовані на підвищення економічності та надійності 

роботи всіх вузлів та агрегатів тепловозів. До основних вузлів і апаратів дизеля, 

які безпосередньо впливають на витрату палива, відноситься головним чином 

паливна апаратура.  Велику роль економному витраті палива грає циліндро-

поршнева група. Відомо, що від зношування циліндрових гільз, поломки або 

пригорання поршневих кілець погіршується щільність циліндрів, знижується 

тиск стиснення, внаслідок чого порушується нормальний процес згоряння 

палива. Крім того, від такого стану циліндро-поршневої групи збільшується 

витрата дизельної оливи, зменшується надходження повітря в циліндри, 

погіршується його продування. При всіх випадках порушення нормального 

процесу згоряння палива погіршується економічність дизеля та збільшується 

димність випускних газів. 

Досягнути зниження витрат палива можливо також можна шляхом 

застосування наступних технічних рішень [1-3]: 

- гібридних силових енергетичних установок; 

- енергоефективного тягового електроприводу на основі електродвигунів 

змінного струму; 

- оптимального управління енергетичними потоками у гібридній силовій 

енергетичній установці та тяговому електроприводі; 

- рекуперації енергії при електродинамічному гальмуванні; 

- оптимізації роботи допоміжних систем. 

Технологічні заходи пов'язані з оптимізацією роботи всієї системи 

експлуатації та ремонту тепловозів. На даний момент у багатьох підприємствах 

використовуються системи - моніторингу технічного стану тепловозів. Дані 

комплекси дозволяють,  також реєструвати та в подальшому аналізувати низку 

параметрів руху тепловоза. 

Впровадження подібних систем дозволить знизити: 

- трудовитрати інженерно-технічних працівників локомотивного депо за 

рахунок автоматизації обліку, нормування та аналізу витрати палива; 

- витрати палива за рахунок підвищення точності обліку при розрахунку 

витрати за зміну та при заправці, що дозволить встановити винуватців його 

нецільового використання; 
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- витрати палива за рахунок застосування обґрунтованих норм контролю 

теплотехнічного стану тепловозів, з визначенням та вилученням з експлуатації 

локомотивів, що постійно перепалюють паливо; 

- витрати палива за рахунок поліпшення планування використання 

локомотивів на різних ділянках робіти, зменшення часу прогріву. 

Організаційні заходи. До таких заходів можна віднести: навчання персоналу 

правильній (економічній) роботі, розробку системи мотивації (демотивації) 

персоналу за зекономлені (нераціонально витрачені) матеріальні ресурси 

(паливо, вода, пісок тощо), запровадження посади відповідального за 

енергозбереження в організації, який би здійснював безперервний контроль 

витрачання ПЕР. 

Таким чином, для підвищення ефективності використання маневрових 

тепловозів необхідне застосування новітніх підходів для забезпечення високих 

тягово-енергетичні показників. Необхідне як застосування енергоефективного 

обладнання, так і інтелектуальне управління системами експлуатації та ремонту. 
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Запровадження швидкісного пасажирського руху на залізницях України 

потребує розбудови сучасної ремонтної інфраструктури на фоні значного 

скорочення обсягів перевезень і наявністю локомотивних депо, які не мають 

сучасної ремонтної інфраструктури. Різноплановий ПРС, що експлуатується на 

залізницях України, в першу чергу потребує вирішення питання, де і яким 

чином організувати його ТО, ПР. Тобто організація прискореного руху потребує 

необхідної адаптації ремонтної інфраструктури локомотивних депо з 
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