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АНОТАЦІЯ 

Дана кваліфікаційна робота включає в себе 10 слайдів презентації, 50 

аркушів пояснювальної записки формату А4, що включає 6 рисунків, 20 

літературних джерела. 

Ключові слова: АГРАРНИЙ СЕКТОР, КОНТЕЙНЕРНИЙ ПОЇЗД, 

ТОПЛОГІЯ, ПРИБИРАННЯ ЗЕРНОВИХ ВАНТАЖІВ, СТРУКТУРА 

ДИРЕКЦІЇ. 

Об’єкт дослідження – є процес організації місцевої вантажної роботи на 

залізничних полігонах в період збору зернових вантажів 

Предмет дослідження – формування  збірного контейнерного поїзда 

враховуючи вихідні умови  

 У кваліфікаційній роботі виявлено пріоритетні напрямками роботи 

залізничного транспорту до яких слід віднести  зернову та видобувну галузі.  

Аграрний сектор обумовлений ознаками  уніфікації, широким колом учасників 

перевізного процесу, має можливість прогнозувати вантажопотоки та групи 

паралельних товарів. 

 Отримано ознаки структурні та організаційні уніфікації що дозволяють 

формувати універсальну модель.  Визначено, що запропонована  універсальна 

технологія перевезення зернових вантажів під час прибирання має бути 

доповненою синхронною роботою що дозволятимуть із мінімальними 

експлуатаційними витратами формувати завантажений контейнерний поїзд 

під час кампанії по збору вантажу. 

 

ABSTRACT 

This qualification work includes 10 presentation slides, 50 sheets of 

explanatory notes in A4 format, including 6 figures, 20 literary sources. 

Keywords: AGRICULTURAL SECTOR, CONTAINER TRAIN, 

TOPOLOGY, GRAIN CARGO COLLECTION, DIRECTORATE STRUCTURE. 

The object of the study is the process of organizing local cargo work at railway 



 
 

3 
 

yards during the grain cargo collection period 

The subject of the study is the formation of a prefabricated container train 

taking into account the initial conditions 

The qualification work identified priority areas of railway transport work, 

which include the grain and mining industries. The agricultural sector is 

characterized by signs of unification, a wide range of participants in the 

transportation process, and has the ability to predict cargo flows and groups of 

parallel goods. 

Signs of structural and organizational unification were obtained that allow 

forming a universal model. It was determined that the proposed universal technology 

for transporting grain cargo during harvesting should be supplemented with 

synchronous work, which will allow forming a loaded container train during the 

harvest campaign with minimal operating costs.
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ВСТУП 
 

Актуальність теми. Аналіз технології експорту зернових вантажів виявив 

певний перелік закономірностей які пов’язані із географічним становищем, 

кліматичними умовами, обмеженнями транспортної системи які в підсумку 

формують технологічні особливості  транспортного процесу. За оцінками у 

відкритих джерелах доля українського  зерна становить близько 20% тому 

апріорі не може бути позбавлена і світових транспортних закономірностей .  

Аналіз роботи вантажного сектору за останні 10 років намітив чітку 

тенденцію за зменшення обсягів вантажних перевезень і в абсолютних числах 

становить за різними оцінками скорочення на 31%. Така досить незадовільна 

динаміка обумовлена низкою об’єктивних причин на які галузь не може мати 

вплив, проте існує певний перелік проблем які потребують  вирішення. Аналіз 

технології експорту зернових вантажів виявив певний перелік закономірностей 

які пов’язані із географічним становищем, кліматичними умовами, обмеженнями 

транспортної системи які в підсумку формують технологічні особливості  

транспортного процесу.  

Аналізуючи вищесказане до сьогоднішнього дня склалася картина де 

українське має зерно стає досить впливовим в країнах північної Африки, деяких 

країн близького сходу та Китаю. Загальний характер експорту зернової групи 

вантажів з урахування існуючих транспортних коридорів тяжіє до портів 

розташованих на півдні нашої країни. За роки незалежності розвиток  аграрного 

сектору змінив декілька векторів свого розвитку через тісний взаємозв’язок із 

цінами та вуглеводні ресурси. За оцінками у відкритих джерелах доля 

українського  зерна становить близько 20% тому апріорі не може бути 

позбавлена і світових транспортних закономірностей . 

Така залежність є досить відчутною і в свою чергу формує збільшений 

попит на необхідність реалізовувати частину врожаю саме під час прибирання. 

Мета і задачі дослідження. Метою кваліфікаційної роботи є вирішення 

наукового завдання  формування логістичних ланцюгів при організації кампанії 
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по збору врожаю зернових вантажів. 

Поставлена мета визначила такі основні задачі дослідження:  

- виконати дослідження і провести аналіз ланцюгів постачання  зерна;  

- виявити можливості взаємодії автомобільного транспорту в умовах 

дефіциту інвестування;  

- сформувати модель організації контейнерного поїзда в режимі реального 

часу;  

- проаналізувати існуючу модель прийняття рішень при формуванні 

закономірностей розподілу інфраструктурних потужностей;  

- сформувати стратегію організації ефективної маршрутизації. 

Об’єкт дослідження – є процес організації місцевої вантажної роботи на 

залізничних полігонах в період збору зернових вантажів 

Предмет дослідження – формування  збірного контейнерного поїзда 

враховуючи вихідні умови  

Методи дослідження. Проведені дослідження базуються на використанні 

методів математичної статистики  з урахуванням зовнішніх і внутрішніх 

технологічних чинників, технологічні особливості взаємодії  автомобільного та 

залізничного  транспорту;  формування перевізного процесу з урахуванням 

особливостей галузі та вимог ринку 
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Висновки  

Аналіз технологічної та економічної ситуації яка склалася сьогодні на фоні 

реального стану інфраструктури змушує шукати оперативні рішення в існуючих 

непростих умовах. Такі рішення в супереч всім позитивним прогнозам не є 

тимчасовими, тому що однією із ключових завдань є створення рівнозначних 

умов які зараз декларує не тільки   АТ Укрзалізниця в ряді своїх заяв, а і вимоги 

сучасного ринку який формує вантажоутворення по всім напрямкам. Визначимо 

ключові аспекти: 

- Надання сервісної послуги на сьогодні це не просто забаганка або 

один із пунктів – це чинник формування перевізних закономірностей; 

- Аналіз тверджень щодо необхідності враховувати географічні 

особливості надає можливість прогнозувати роботу заздалегідь; 

- Інструментом для вирішення поставленого питання та  орієнтир 

оперативної роботи  є маневровий локомотив; 

- Одним із ключових стратегічних напрямків роботи  є робота із 

клієнтами та розгляд ключових аспектів що обумовлюють таку вимогу; 

- Стратегічне планування перевезень не можливо без аналізу 

вантажоутворення, наведений приклад пошуку оптимального складу поїзда 

дозволяє корегувати фізичні показники за рахунок орієнтування на прибуток в 

межах існуючих обмежень. 
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