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АНОТАЦІЯ 

Дана кваліфікаційна робота включає в себе 11 слайдів презентації, 82 

аркушів пояснювальної записки формату А4, що включає 16 рисунок, 4 

таблиць, 19 літературних джерел. 

Ключові слова: небезпечні вантажі, наливний вантаж, цистерна, 

вивіз завантажених вагонів зі станції 

Об’єкт дослідження. Процес організації перевезення   вантажів у 

цистернах залізничним транспортом  

Предмет дослідження. Технологія організації вивозу цистерн з 

наливних станцій. 

В результаті дослідження технології перевезення небезпечних вантажів у 

цистернах виявлено, що на наливних станціях готові до вивезення на 

сортувальну станцію состави, з наливним вантажами простоюють в 

очікуванні подачі локомотивів від 1,5 до 4 годин. Причина – практично 

відсутній резерв електровозів та значна нерівномірність заявок на подачу 

локомотиві. На фоні збільшення обсягів перевезень та зносу рухомого 

складу, як локомотивів так і вагонів питання скорочення обороту 

нафтоналивних цистерн є актуальним.  

 

ABSTRACT 

This qualification work includes 11 presentation slides, 82 sheets of 

explanatory notes in A4 format, including 16 figures, 4 tables, and 19 literature 

sources. 

Keywords: dangerous goods, liquid cargo, tank car, removal of loaded 

cars from the station 

Object of research. Process of organizing transportation of goods in tank 

cars by railway transport 

Subject of research. Technology of organizing tank car removal from 

loading stations. 

As a result of studying the technology of transporting dangerous goods 

in tank cars, it was found that at loading stations, trains ready for removal to the 

sorting station with liquid cargo remain idle waiting for locomotive supply from 

1.5 to 4 hours. The reason is the practically absent reserve of electric locomotives 

and significant irregularity of locomotive supply requests. Against the 

background of increasing transportation volumes and wear of rolling stock, both 

locomotives and cars, the issue of reducing the turnaround time of oil tank cars is 

relevant. 
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Вступ 
 

Актуальність теми. Досягнення науково-технічного прогресу, перш за все 

в сферах інформаційних технологій, що збіглися за часом з корінними змінами в 

суспільно-політичному і економічному житті України, найістотнішим чином 

відбилися на діяльності залізничного транспорту. Створюються об'єктивні умови 

для реалізації принципово нових підходів до організації перевізного процесу. 

Комплекс проблем пов’язаних з залізничним перевезенням нафтоналивних 

вантажів включає в себе дослідження обсягів та номенклатури вантажів, що 

перевозяться, аналіз структури вагонопотоку по видам обробки на ППС, по 

приналежності (УЗ, орендовані, власні). А також дослідження основних напрямків 

прямування вантажопотоків, детальне вивчення наливу та зливу продуктів, аналіз 

причин та наслідків виникнення аварійних ситуацій. 

Коло питань, які вирішуються в даній роботі визначається важливістю 

проблеми переходу на найбільш економічні та прогресивні технології, які 

відповідають вимогам ринку, значне підвищення ефективності виробництва та 

приведення технічного потенціалу галузі у відповідність з потребами економіки в 

перевезеннях. 

Вирішення поставлених задач нерозривно пов’язано з вирішенням однієї з 

проблем по прискоренню обороту нафтоналивних цистерн. 

В результаті дослідження технології перевезення небезпечних вантажів у 

цистернах виявлено, що на наливних станціях готові до вивезення на сортувальну 

станцію состави, з наливним вантажами простоюють в очікуванні подачі 

локомотивів від 1,5 до 4 годин. Причина – практично відсутній резерв електровозів 

та значна нерівномірність заявок на подачу локомотиві. На фоні збільшення 

обсягів перевезень та зносу рухомого складу, як локомотивів так і вагонів питання 

скорочення обороту нафтоналивних цистерн є актуальним. 

 

Зв’язок роботи з науковими програмами, планами, темами. 

Кваліфікаційна робота виконувалась відповідно до Національної транспортної 
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стратегії України на період до 2030 року (Розпорядження Кабінету Міністрів 

України від 30 травня 2018 р. № 430-р),  

Мета і задачі дослідження є обгрунтування і вибір раціональних рішень 

щодо прискорення обороту нафтоналивних цистерн за рахунок вдосконалення 

організації вивозу готових до відправлення складів поїздів. 

Для реалізації зазначеної мети методика дослідження ґрунтується на: 

- Аналізі існуючих наукових розробок вітчизняних і зарубіжних вчених в 

області організації перевезення нафтоналивних вантажів; 

- математична обробка результатів статистичних спостережень; 

- використання математичного апарату теорії масового обслуговування 

стосовно до транспортних систем; 

- застосуванні методів математичного моделювання експлуатаційних 

процесів. 

Об’єкт дослідження. Процес організації перевезення   вантажів у цистернах 

залізничним транспортом  

Предмет дослідження. Технологія організації вивозу цистерн з наливних 

станцій. 

Методи дослідження. У роботі використано теорію ймовірності; методи 

математичної статистики й аналізу статистичних даних, методи стохастичного 

програмування.  

Практичне значення одержаних результатів полягає в розробці 

рекомендацій щодо прискорення вивезення составів передавальних поїздів з 

наливних станцій вузла, спрямованих на скорочення обороту нафтоналивних 

цистерн. 
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ВИСНОВКИ 

 

 

1 У процесі виконаного аналізу встановлено, що в даний час технічний стан 

локомотивного парку незадовільний через його старіння і низьких темпів 

поповнення новими локомотивами. Парк електровозів складається на 97% з 

локомотивів, термін служби яких близький до нормативного, а тепловозів на 60%.  

2 Старіння локомотивного парку призвело до збільшення в порівнянні з 1988 

роком відсотка експлуатаційного парку з 2.5% до 23% і одночасно знизився 

відсоток резерву електровозів, що знаходяться в управлінні залізниці з 13% до 3%, 

що викликає серйозні труднощі з вивозом готових до відправлення потягів, у тому 

числі і з наливних станцій. Відсоток резерву тепловозів практично не змінився.  

3 За результатами проведення хронометражних спостережень встановлено, 

що склади, готові до відправлення, тривалий час простоюють в очікуванні 

причеплення поїзного локомотива-електровоза. Середній простій по станціях 

наливу становить 2 години.  

4 Великі простої складів в очікуванні причеплення електровозів свідчать про 

високу їх завантаженості. Так завантаження електровозів, приписаних до депо 

Кременчук і обслуговуючих у тому числі станції вузла, становить 0.98, в той час 

як завантаження тепловозів невелика 0.64.  

 5 Розроблена методика проведення заходів, щодо прискорення вивезення 

складів передаточних поїздів з наливних станцій вузла. Особливістю методики є 

опис організації вивезення передавальних поїздів з вузла у взаємодії із 

забезпеченням складів поїзними локомотивами на сортувальній станції.  

 6 Особливістю методики розрахунку витрат, пов'язаних з проведенням 

заходів, є те, що вона враховує не тільки витрати, зумовлені простоями складів в 

очікуванні подачі локомотивів на станціях наливу і сортувальної станції, а й 

простої локомотивів в очікуванні подачі під склади.  
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 7 Для визначення простою складів в очікуванні подачі поїзних 

локомотивів використаний математичний апарат теорії масового обслуговування, 

за допомогою якого система забезпечення складів поїзними локомотивами 

представлена у вигляді сукупності СМО.  

 8 На основі структурних схем складені математичні моделі для опису 

організації вивозу складів поїздів з наливних станцій вузла і з сортувальної станції, 

які дозволяють розраховувати простий складів в очікуванні причеплення поїзних 

локомотивів.  

 9 На основі математичних моделей розроблено програму на ЕОМ, що 

дозволяє виконувати масові розрахунки по пропонованих варіантів організації 

вивозу складів поїздів з наливних станцій вузла. У процесі проведення розрахунків 

визначаються простої складів в очікуванні подачі поїзних локомотивів, простий 

локомотивів в очікуванні подачі під склади, а також витрати, пов'язані із 

зазначеними простоями.  

 10 При діючих умовах роботи оптимальним за економічним критерієм є 

варіант, коли 3 передавальних поїзди обслуговуються тепловозами, а інші (1,5 

поїзди) електровозами. Економія витрат від реалізації даного варіанту становить 

50 тис. грн., а економія робочого парку – 12 цистерн. 

 11 Розрахунками встановлено, що при збільшенні резерву електровозів від 

2% до 9% та зменшенням резерву тепловозів від 15% до 55% оптимальна кількість 

передавальних поїздів, які передаються на обслуговування тепловозам 

зменшується від 3 до1 поїзда.  При резерві електровозів більше 9% а тепловозів 

меншу 15% становиться не економічно вивозити передавальні поїзди тепловозами. 
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