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У сучасному світі ДТП є серйозною загрозою для соціально-економічної 

стабільності країн, спричиняючи значні втрати людського потенціалу та 

ВВП. Зниження травматизму та смертності на дорогах є пріоритетним 

напрямом державної політики у контексті досягнення цілей сталого розвитку 

(ЦСР) [1]. Отже, аудит безпеки дорожнього руху (БДР) є не лише 

ефективним інструментом інжинірингу та управління ризиками, а й 

важливою складовою реалізації принципів сталого розвитку. Він дозволяє 

системно виявляти критичні недоліки на всіх етапах життєвого циклу 

транспортних об’єктів (від проектування до експлуатації й модернізації), 

забезпечуючи цим превентивне зниження аварійності. Завдяки інтеграції в 

аудит БДР соціальних, економічних та екологічних індикаторів, його 

результати безпосередньо сприяють досягненню таких ЦСР, як збереження 

життя та здоров’я (ЦСР 3), розвиток сталої інфраструктури (ЦСР 9), безпечні 

міста (ЦСР 11), зменшення соціальної нерівності (ЦСР 10) та скорочення 

впливу на довкілля (ЦСР 13 і 15). Таким чином, аудит БДР трансформується 

зі стандартної технічної процедури у стратегічний інструмент інтегрованого 

національного розвитку країни.  

У дослідженні приділено увагу питанням соціального та економічного 

блоків. Запропонований концептуальний підхід до імплементації аудиту БДР 

(табл. 1) поєднує технічні, економічні, соціальні та екологічні індикатори 

ефективності, забезпечує міждисциплінарні технології до оцінки 

інфраструктурних рішень і формує підґрунтя для сталого розвитку 

транспортної системи. Інтеграція ЦСР у процедуру аудиту БДР дозволяє не 

лише підвищити безпеку на дорогах, а й забезпечити соціальну 

справедливість, екологічну відповідальність та економічну доцільність 

рішень. Дослідження доводить, що аудит БДР за своєю сутністю є дієвим 

проактивним елементом, що має бути реалізований на стадії проектування 

доріг: задля завчасного попередження та запобігання ДТП, зменшення 
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соціальних та економічних втрат тощо – з метою сталого розвитку України у 

цілому завдяки відповідальному підходу до транспортної інфраструктури. 

 
Таблиця 1 

Структура концептуального підходу до аудиту БДР у контексті сталого розвитку 
Питання аудиту 

БДР 

Відповідність цілям 

сталого розвитку 
Результат впровадження 

СОЦІАЛЬНИЙ БЛОК 

- безпека учасників 

ДР; 

- зменшення 

кількості та важкості 

наслідків ДТП  

ЦСР 3 - Міцне здоров’я і 

благополуччя 

підвищення безпеки дорожнього 

середовища, зниження смертності та 

травматизму (ЦСР 3.6) 

ЦСР 11 - Сталий розвиток 

міст і громад 

доступність транспорту, безпека 

вразливих учасників руху, зменшення 

соціальної напруги 

ЦСР 10 - Скорочення 

нерівності 

доступ до безпечного транспорту для 

соціально незахищених груп (особи з 

інвалідністю, діти, літні люди) - 

покращення інклюзивності міського 

простору 

ЕКОНОМІЧНИЙ БЛОК 

- зниження витрат 

від ДТП; 

- ефективність 

використання 

інфраструктури; 

- економія 

бюджетних коштів; 

- інвестиції у БДР; 

- запобігання 

втратам ВВП 

 

ЦСР 8 - Гідна праця та 

економічне зростання 

зниження втрат продуктивності, 

скорочення фінансових втрат від ДТП 

ЦСР 9 - Промисловість, 

інновації та 

інфраструктура 

фінансування інноваційних рішень у 

транспорті, оптимізація витрат на 

утримання інфраструктури 

ЦСР 17 - Партнерство 

заради сталого розвитку 

фінансова співпраця, міжнародні 

інструменти безпеки (наприклад, 

iRAP), зростання ефективності 

інвестицій у БДР, державно-приватне 

партнерство 

ЕКОЛОГІЧНИЙ БЛОК 

- зниження 

шкідливих викидів; 

- збереження 

зелених зон; 

- адаптація до 

кліматичних змін; 

- зниження рівня 

шуму; 

- використання 

екологічно-чистих 

технологій 

ЦСР 13 - Пом’якшення 

наслідків зміни клімату 

зниження навантаження на довкілля, 

зниження викидів CO₂, розвиток 

екотранспорту 

ЦСР 15 - Захист та 

відновлення екосистем 

суші 

сприяння кліматичній стійкості 

транспортної системи, зменшення 

впливу транспорту на зелені зони, 

біорізноманіття 

ЦСР 12 - Відповідальне 

споживання та 

виробництво 

екологічно чисті матеріали для 

будівництва доріг, ресурсоощадні 

рішення 

Джерело: розроблено авторами 

 
[1] Державна служба статистики України. 17 цілей, щоб змінити наш світ. URL : 

https://sdg.ukrstat.gov.ua/uk/  (дата звернення: 19.05.2025). 
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