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воєнного досвіду на мирний період. 
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   Задля підвищення конкурентоспроможності залізниці повинні 

модернізовувати періодично свою інфраструктуру та рухомий склад. 

Основними завданнями державної політики в напрямі модернізації 

залізничної транспортної інфраструктури можуть бути: розвиток 

інфраструктури залізничного транспорту в частині розмежування руху 

пасажирських і вантажних поїздів (і це вже поступово відбувається, адже 

більшу частину вантажних перевезень виконують приватні оператори); 

будівництво нового тунелю на залізничній ділянці Бескид – Скотарське 

(допоможе підвищити пропускну спроможність регіону); оновлення 

рухомого складу: у тому числі парку тягового рухомого складу, парку 

вантажних вагонів, парку пасажирських вагонів та поїздів [1-4]. Це 

необхідно для безпеки та більш пропускної здатності руху поїздів; 

впровадження швидкісного руху пасажирських поїздів та інших денних 

пасажирських поїздів (сучасний пасажир прагне швидше опинитися в якійсь 

потрібній йому точці та бажає в більшості випадків ночувати вдома, тож 

швидкісні поїзди ідеально підходять для бізнесменів для поїздок в межах 

країни); цей момент можна розвивати в Україні, спираючись на досвід такі 

країн, як: Японія, Китай, В’єтнам, Корея; електрифікація залізниць, адже це 

покращує стан екології. Стан рухомого складу має знос вже на 40-50 років 
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вперед і потребує як-найскорішої модернізації або купівля нового рухомого 

складу [5-8]. 

Модернізація рухомого складу для вантажних перевезень: закупівля 

нових вагонів, модернізація існуючих вагонів, впровадження інноваційних 

типів вагонів для спеціалізованих вантажів.  

Модернізація рухомого складу для пасажирських перевезень: оновлення 

парку пасажирських вагонів (закупівля сучасних, комфортабельних вагонів 

з покращеною шумоізоляцією, системами кондиціонування та вентиляції; 

модернізація існуючих вагонів з оновленням інтер'єру, встановленням 

сучасних систем безпеки та інформаційного забезпечення, забезпечення 

інклюзивності – обладнання вагонів для пасажирів з обмеженими 

можливостями (в Україні приділяється велика увага побудові безбар’єрного 

середовища, це дуже важливо для всіх верств населення). В Україні є КВРЗ, 

який займається модернізацією та будівництвом нових та сучасних 

пасажирських вагонів для пасажирів. Щоб їм було комфортно, спокійно, 

безпечно доїхати від пункту А до пункту Б. Впровадження сучасних сервісів 

для пасажирів: Wi-Fi та розетки в вагонах (сучасний пасажир вже не уявляє 

власної подорожі без постійного Інтернет-зв’язку); інформаційні та 

розважальні системи, електронні системи продажу квитків та інформування 

пасажирів. Для зручності пасажирів влаштовують Інтернет та Wi-Fi для 

мобільності зв’язку, навчання студентам та школярам, для праці дорослим 

людям та покращення умов робітникам залізниці [9; 10]. 

Загальні напрями та умови успішної модернізації: залучення інвестицій 

та розробка довгострокової державної програми модернізації (на наш 

погляд, найбільш вдалою формою залучення інвестицій на залізничний 

транспорт як на державний об’єкт може стати концесія); співпраця з 

вітчизняними та іноземними виробниками рухомого складу; впровадження 

європейських стандартів та технічних регламентів; підготовка 

кваліфікованих кадрів для обслуговування нового рухомого складу. 
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Залізнична мережа України є критично важливим елементом 

національної економіки та безпеки, що наразі зіштовхується зі значними 

викликами в умовах триваючого військового конфлікту. На тлі зусиль з 

модернізації, включаючи інтеграцію з європейськими стандартами, такими 

як ширина колії та впровадження Європейської системи управління рухом 

поїздів (ERTMS), виникає нагальна потреба у висококваліфікованих 

фахівцях у галузі залізничної автоматики. Прогнозовані прогалини у 

кваліфікації, необхідній для роботи з передовими технологіями, можуть 

бути ефективно подолані шляхом розробки спеціалізованих навчальних 

програм із застосуванням симуляції та віртуальної реальності (VR). [1] 

Плани модернізації залізниці передбачають впровадження передових 

технологій, що потребують спеціалізованих навичок для експлуатації та 

обслуговування. [2] Традиційні методи навчання можуть бути недостатньо 

ефективними для підготовки фахівців до роботи зі складними, часто 

програмно-керованими системами та необхідності швидкого усунення 

несправностей у критичних ситуаціях. [1] Масштаби руйнувань 

інфраструктури зумовлюють не лише відновлення, а й впровадження більш 
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