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З метою економії ресурсів будь-який економічний суб'єкт має правильно 

вибудувати систему обмежень на ресурси, що використовуються та ключові 

фактори впливу на надійність на будь-якому рівні ланцюга постачань. Проте 

кількість завдань оптимізації логістичних процесів у багаторівневих 

мережевих ланцюгах постачань з погляду підвищення їх надійності 

надзвичайно велика, а їх склад різноманітний [1]. Тому оптимальний план 

постачання знаходиться в результаті вирішення задачі математичного 

програмування, де в план оптимізації включена надійність каналу мережі, де 

цільова функція системи може бути записана в наступному вигляді [2]: 

  (1) 

за обмежень: 

 вимог до об’ємів постачань 

 вимог до потужності каналів постачань 

 вимог до безвідмовності 

постачань 

  вимог до мінімального об’єму замовлення 

де: Zj – оптимальний план j-го каналу постачань; 
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    Сj – собівартість j-го каналу постачань; 

    Qj – об’єм j-го каналу постачань; 

     qj – можливий обсяг (потужність) постачань по j-го каналу. 

Такий підхід дозволяє вирішити задачу не тільки забезпечення необхідної 

безвідмовності постачань з мінімальними витратами, а й вибрати ланцюг із 

каналів з найбільшою надійністю. Дана модель є одним із напрямків у 

розвитку моделей оптимізації планування постачань з урахуванням 

надійності (безвідмовності) виконання стратегічних планів та визначення 

ланцюгів постачань з високою надійністю. 

Проте зважуючи на те, що мережа постачань може складатися з каналів з 

різними характеристиками, мережева модель структурної надійності, 

зазвичай, включатиме канали, що складаються з окремих постачальників і 

ланцюгів постачань або навіть цілі підмережі з відносно складною 

(фрактальною) структурою [3]. 

З рис 1 видно, що для забезпечення заданої ймовірності безвідмовної 

роботи ланцюга постачань P0 необхідно створити мережу з n каналів шляхом 

аналізу постачальників на ринку та оцінки їх потенційних функціональних 

можливостей. Ці постачальники для забезпечення власної ймовірності 

безвідмовної роботи р1, р2,… рn, у свою чергу, на основі тих же принципів 

можуть будувати мережі рівня 3, 4 і більших рівнів. 

 
Рис.1. Багаторівнева модель структурної надійності мережі постачань 

 

Відповідно для замовника проблема побудови мережі постачань 

перетворюється на проблему вибору найбільш економічно надійного каналу, 

який відповідає вимогам щодо функціональних параметрів (таких як 

безвідмовна продуктивність, визначена за допомогою формули для 

послідовно-паралельної структури ланцюга постачань) [4]: 

   (2) 

де: n – кількість постачальників,  
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      m – кількість ланцюгів постачання (каналів),  

      xi,j – бінарна змінна (змінна вибору), що приймає значення 1, якщо 

потужність j-постачальника включеного в і-й канал постачання дозволяє 

задовольнити попит , 0 якщо не дозволяє . 

Бінарна змінна служить для формування m ланцюгів з n каналів. 

Така модель забезпечує гнучкість ланцюга постачань із заданою 

безвідмовністю за рахунок можливості регулювання обсягів постачань 

каналами. 
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Попередні методики проведення концентрації вантажної і комерційної 

роботи не розглядали навіть можливість відокремлювати концентрацію саме 

вантажної роботи (виконання вантажно-розвантажувальних робіт) і 

комерційної (а саме проведення документального оформлення процесу 

перевезення). При паперовому документообігу це було неможливо розглядати 

навіть у теоретичному плані, проте активні процеси інформатизації 

технологічних процесів перевезень на залізничному транспорті відкрили нові 


