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середовища, що сприятиме стандартизації цифрового обміну даними, 

розвитку цифрових навичок у логістиці, та залученню інвестицій у новітні 

ІТ-рішення. Підтримка інноваційних стартапів, цифрових хабів і галузевих 

кластерів може стати рушієм технологічного прориву. 

Підсумовуючи, слід зазначити, що впровадження інтелектуальних 

транспортно-логістичних систем є необхідною передумовою підвищення 

ефективності логістики в умовах цифрової економіки. Формування єдиного 

інформаційного простору — це не лише технічна модернізація, а фундамент 

для нової моделі взаємодії, заснованої на прозорості, швидкості та точності 

рішень. 
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Еволюція транспортних процесів створює вимоги для галузевої 

трансформації в рамках якої спостерігається таке явище, як виникнення 

поза межами морських портів різноманітних виробничих транспортних 

об’єктів, що мають різну ступень виробничих зав’язків з морськими 

портами, різне термінологічне та функціональне визначення. А їх 

територіальне дистанціювання від портових морських терміналів 

знаходиться в діапазоні від «у безпосередній близькості» до «за межами 



Логістичні технології на підприємствах транспорту і промисловості 

 

 

186 

країни». До цього переліку відноситься об’єкт «сухий порт» який набуває 

різного змістовного навантаження як серед науковців, так й серед 

виробників.  

До терміну «сухий порт» відносять досить широке коло об’єктів - 

контейнерні депо, контейнерні станції, митні термінали, внутрішні 

мультимодальні термінали тощо. При цьому, з одного боку, наявне 

дублювання функцій цих об’єктів, прирівняних різними авторами до 

«сухого порту». І навпаки – начебто подібні між собою об’єкти можуть 

визначаються як об’єкти з радикально відмінним функціоналом [1 - 5]. 

Кількість вітчизняних досліджень в рамках концепції «сухого порту» у 

порівнянні з закордонними напрацюваннями є значно меншою, 

пріоритетним є використання терміну «мультимодальний», та, здебільшого, 

такі об’єкти, за поданням авторів, обмежені митним функціоналом. В 

закордонних наукових роботах [6 - 10] «сухий порт» ототожнюється з 

термінами та функціями як «мультимодального» так і «інтермодального» 

терміналу, використовується в дослідженнях у якості компоненту зв’язку 

глобальної торгівлі, що поєднує форленди та внутрішні (регіональні) 

сполучення.  

Тож заявлені об’єкти, що подаються в множині досліджень як «сухий 

порт», за функціями та термінологічними відмінностями можуть 

ототожнюватися з «сухим портом», протиставляється йому, бути його 

наджмножиною або підмножиною. 

В свою чергу «сухий порт» або об’єкт, з яким він 

ототожнюється/протиставляється тощо, з об’єктом «морський порт», 

відповідно різних джерел, знаходиться в наступних співвідношеннях: може 

замінювати собою об’єкт «морський порт», перетинається з ним, бути його 

підмножиною або протиставляється йому. 

Окреслені термінологічні відмінності опису об’єкту «сухий порт», 

прихильність до різних концептів у відношенні функцій такого об’єкту та 

визначення його приналежності до «морського порту» вимагають 

подальшого вивчення, корегування та структурування.  
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Розрахунок логістичних витрат і підтримання оптимального рівня 

логістичних витрат показує ефективність роботи підприємства. Для 

розрахунку витрат визначаються витрати, пов'язані з логістикою, а саме, 

витрати на упаковку і складування, на обробку замовлення, транспортні 

витрати і так далі.  

Існує кілька методів розрахунку логістичних витрат, до яких можна 

віднести найбільш поширений метод «Знизу вгору». Даний метод 

заснований на аналізі кожного етапу логістичного ланцюга і оцінці витрат 

на певні операції. Отримані в результаті витрати по окремих ланках 

логістичного ланцюга в подальшому підсумовуються для отримання 

величини загальних логістичних витрат.  

Метод «Зверху вниз» заснований на визначенні загального бюджету, 

виділеного на логістичні витрати, і розподілі бюджету між стадіями 

логістичного ланцюга. Наприклад, даним методом можна визначити 

відсоток на складування або транспортування товару. Розподіл бюджету на 

кожну стадію дозволяє отримати сукупну суму логістичних витрат. 

Аналіз і оцінка логістичних витрат допомагає вносити своєчасні 

корективи в логістичну стратегію компанії, поліпшити бізнес-процеси, 

пов'язані з управлінням потоком товарів та інформації, такі як зберігання 

вантажу, виробництво, постачання.  

До основних методів обчислення логістичних витрат можна віднести 

метод прямого спостереження і збору даних про витрати на логістику, при 
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