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У глобальному контексті розвитку міського транспорту світлодіодні 

(LED) технології відіграють ключову роль у забезпеченні 

енергоефективності та зменшенні впливу на навколишнє середовище. Ці 

технології мають величезний потенціал для зміни роботи 

електротранспорту, оскільки вони дозволяють значно знижувати 

енергоспоживання, підвищувати надійність та тривалість експлуатації 

транспортних засобів [1, 2]. Для громадського електротранспорту, де 

ефективне використання ресурсів та економічність мають вирішальне 

значення, LED-технології є важливим кроком до сталого розвитку. 

Світлодіодні технології стають все більш актуальними для 

громадського транспорту у зв’язку з необхідністю скорочення 

енергоспоживання та підвищення екологічності рухомого складу. 

Традиційні джерела освітлення, такі як лампи розжарювання та 

люмінесцентні лампи, мають низький коефіцієнт корисної дії та значно 

вищі витрати енергії, що, у свою чергу, збільшує експлуатаційні 

транспортні витрати. Водночас, світлодіоди дозволяють не лише 

знижувати споживану потужність, а й покращувати якість освітлення в 

умовах інтенсивної експлуатації. Оскільки громадський електротранспорт 

часто працює в умовах змінних температур і механічних навантажень, 

вибір ефективних та надійних джерел освітлення є важливим аспектом для 

забезпечення безпеки та комфорту пасажирів. 

Однією з основних переваг світлодіодних технологій є їхня 

енергоефективність, що має безпосередній вплив на економічність і 

автономність електричних транспортних засобів. Світлодіоди споживають 

значно менше енергії порівняно з традиційними лампами. Наприклад, 

заміна ламп розжарювання потужністю 450 Вт на світлодіоди потужністю 
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120…150 Вт дає змогу зменшити споживану потужність приблизно на 

70 %, зберігаючи при цьому необхідний рівень освітленості. Така заміна 

сприяє значному зменшенню споживаної енергії, що є важливим для 

електричних транспортних засобів, де кожна одиниця енергії має критичне 

значення для збільшення автономії та зниження витрат на зарядку. 

Крім того, світлодіоди мають набагато більший ресурс служби – 

понад 50000 годин, що є в кілька разів більшим порівняно з традиційними 

лампами. Це значно знижує витрати на обслуговування та заміну 

освітлення, підвищуючи загальну надійність транспорту. Висока стійкість 

до механічних впливів, вібрацій і температурних коливань є важливою 

характеристикою для застосування в умовах інтенсивної експлуатації, де 

традиційні освітлювальні системи можуть зазнавати пошкоджень. 

Світлодіоди ефективно працюють за низьких і високих температур, що 

дозволяє зберігати стабільну яскравість у будь-яких кліматичних умовах, 

що є важливим для міського транспорту в зимовий період. 

Не менш важливим є застосування адаптивних систем керування 

освітлення [3, 4]. Завдяки можливості автоматичної регуляції 

інтенсивності світла залежно від зовнішніх умов, таких як час доби, 

погодні умови або рівень освітленості, можна знижувати 

енергоспоживання ще на 10...15 %. Наприклад, електробуси та тролейбуси 

можуть бути оснащені датчиками, які вимірюють рівень освітленості 

зовнішнього середовища та коригують інтенсивність внутрішнього 

освітлення. Це дозволяє забезпечити оптимальні умови для пасажирів та 

водіїв, одночасно зменшуючи витрати енергії. 

Світлодіоди також мають потенціал для інтеграції з іншими 

технологіями “розумного міста”. Взаємодія з інтелектуальними 

енергетичними системами дозволяє не тільки знижувати 

енергоспоживання в межах окремого транспортного засобу, але й 

оптимізувати освітлення на рівні всієї транспортної інфраструктури міста 

[5]. Завдяки таким системам, місто може регулювати освітлення залежно 

від потреби в конкретних районах, що сприяє ще більшій економії енергії 

та зниженню навантаження на енергомережі. Крім того, інтеграція 

світлодіодів з відновлюваними джерелами енергії дозволяє ще більше 

зменшити залежність від традиційних енергетичних ресурсів, підвищуючи 

екологічність транспортної системи. 

Таким чином, застосування світлодіодних технологій у громадському 

електротранспорті є важливим кроком до забезпечення 

енергоефективності, зменшення впливу на навколишнє середовище та 

підвищення комфорту для пасажирів і водіїв. Світлодіоди не лише 

знижують споживану потужність, але й мають значний термін служби та 

високу стійкість до температурних і механічних навантажень. Адаптивні 

системи керування освітленням та інтеграція з технологіями “розумного 
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міста” дозволяють забезпечити додаткову економію енергії та 

оптимізувати роботу міської транспортної інфраструктури. Світлодіодні 

технології мають великий потенціал для забезпечення сталого розвитку 

електричного транспорту та міського середовища, що безумовно 

позитивним чином сприятиме реалізації концепції Smart City. 
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Фізична особа-підприємець - це основний гравець у малих та 

середніх підприємствах, що робить значний внесок в економіку. Вони 

генерують робочі місця, платять податки, сприяють конкуренції та 

інноваціям, що позитивно впливає на економічний розвиток. Однак, існує 

й об'єктивна сторона - недоліки такої системи, як, наприклад, нерівність 

податкових умов та вплив на конкуренцію.  

Суб'єкти малого та середнього бізнесу мають надзвичайно важливу 

роль у сприянні розвитку регіонів України, підвищенні їх економічного 

потенціалу, а також в наповненні місцевих бюджетів податками. Для 


