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Інтенсивний розвиток логістичних технологій у залізничному транспорті 

обумовлює необхідність пошуку ефективних рішень для організації вантажних 

перевезень. Одним із таких рішень є блочні поїзди, що формуються на станції 

відправлення без подальшого сортування. Ця технологія активно 

використовується у Німеччині, Польщі та Китаї в рамках концепцій unit-train та 

shuttle-train, де показала високу ефективність у зниженні витрат і прискоренні 

доставки [1]. В Україні потенціал цієї технології залишається недостатньо 

реалізованим, що й зумовлює актуальність дослідження. Метою роботи є 

розробка математичної моделі для кількісного обґрунтування доцільності 

використання блочних поїздів у вантажних перевезеннях. Для цього було 

застосовано метод лінійного програмування, який дозволяє формалізувати 

задачу мінімізації сумарних витрат за певних технічних обмежень. Цільова 

функція моделі має вигляд [2]: 

508 712 minZ x y= + →     (1) 

де: x — кількість блочних поїздів; y — кількість звичайних поїздів.  

Коефіцієнти 508 і 712 сформовано на основі оцінених витрат часу (8 годин і 12 

годин відповідно) [3] та енерговитрат (500 та 700 умовних одиниць) [4].  

Обмеження: 
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2 3 60

x y

x

x y

+  
 

 
 +  

     (2) 

де: 20x y+   (мін. кількість поїздів), 15x   (інфраструктурне обмеження), 

2 3 60x y+  ( локомотивні ресурси). 
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Допустима область задачі представлена як трикутник, в межах якого графічно 

знайдено оптимальну точку (15;5). Аналіз напрямку градієнта ∇Z = (508; 712) 

підтвердив, що ця точка є точкою мінімуму.  

  

Рис.1 Графічне представлення допустимої області з напрямком градієнта 

Таким чином, максимальне використання блочних поїздів за наявних 

обмежень є оптимальним рішенням [5]. Розроблена модель може бути 

адаптована до змін зовнішніх умов (наприклад, дефіциту енергоресурсів, збоїв у 

логістиці) та використана у складі автоматизованих систем підтримки прийняття 

рішень [6]. Подальші дослідження доцільно спрямувати на врахування 

стохастичних чинників, топологічних змін мережі та розвиток інтегрованих 

транспортних моделей. 
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