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переориентирование юго-восточных грузопотоков с 
морского транспортна на сухопутный позволит 
получить дополнительный доход от транзита в 
размере 200 мил. долл. ежегодно. Кроме того, 
создание магистрали перенесет в другую 
экономическую плоскость отношения Украины, 
России, Грузии и Казахстана, сыграет важную роль в 
интеграции Крыма и его портовой инфраструктуры в 
международную транспортную систему. 

Участие Украины в создании магистрали 
«Лиссабон-Шанхай» подразумевает строительство 
новых международных автомобильных 
магистральных дорог длиной боле 3,5 тыс.км, 
создания более 790 объектов инфраструктуры, среди 
которых 41 Транспортно–логистический комплекс, 
строительство скоростных железнодорожных 
магистралей, позволяющих достичь скоростного 
режима свыше 200 км/ч. 

Принятие правительством Украины такого 
стратегически важного курса, как участие в 
формирование коммуникационного моста между 
Европой и Азией, первым шагом которого является 
строительство магистрали «Лиссабон-Шанхай» 
позволит привлечь иностранные инвестиции в 
транспортную отрасль и экономику Украины в 
целом, дополнительные транзитные грузопотоки, 
которые приведут к увеличению дохода 
транспортной отрасли, позволят модернизировать 
внутреннюю транспортную систему. Что касается 
промышленного сектора экономики Украины, то 
привлечение страны к развитию транспортного 
коридора направления Европа-Азия, включение ее в 
макрологистическую инфраструктуру откроет доступ 
национальных производителей к 
высокотехнологичным, новейшим комплектующим, 
полуфабрикатам, материалам из стран Европы и 
Азии, а дальнейшее их использование в процессе 
производства будет способствовать созданию новой 
высококачественной  конкурентоспособной 
продукции национальных предприятий, что позволит 
восстановить промышленный комплекс страны. 

Наличие доступа к новейшим технологиям 
производства, высокое качество продукта, низкая 
цена и доступ к высокоскоростной магистрали, 
которая существенно сократит время подачи 
продукта на рынок, транспортные расходы, позволит 
обеспечить конкурентоспособность отечественных 
промышленных предприятий на международном 
рынке, изменить структуру промышленного 
экспорта. Подъем промышленности положительно 
повлияет на экономическое положение Украины, 
будет способствовать созданию дополнительных 
рабочих мест на промышленных предприятиях, что 
позволит сократить уровень безработицы, улучшить 
уровень жизни населения, социальной 
защищенности. 

Однако, создание такого рода транспортного 
коридора требует значительных политических, 
дипломатических и экономических усилий Украины 

и других заинтересованных государств, в том числе 
Евросоюза и Китая. Последние заинтересованы в 
прохождении магистрали именно через Украину, 
выделяют инвестиции на ее строительство 
(стоимость проекта по Украине – 73 млрд.эвро), то 
время как Украина проводит непоследовательную 
внешнюю и транспортную политику, что влечет за 
собой перенаправление транспортных коридоров в 
обход нашей страны. Поэтому ключевым аспектом 
на пути экономического развития Украины, участия 
в формировании коммутационного моста Европа- 
Азия, строительства магистрали «Лиссабон-Шанхай» 
является законопроект о стимулировании 
строительства и эксплуатации трансконтинентальной 
магистрали «МАГИСТРАЛЬ - ЕВРАЗИЯ», который 
находится на рассмотрении в Верховной Раде 
Украины. На данный момент перспектива развития 
экономики Украины находится именно в руках 
правительства, которому необходимо сосредоточится 
на национальных интересах и принять решение, 
которое поможет возродить промышленность, 
повысить уровень жизни населения, создать рабочие 
места, поднять уровень экономического развития 
страны в целом. 
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Глобалізація викликала бурхливе зростання 

світової міжнародної торгівлі, що зумовило розвиток 
міждержавної і міжконтинентальної транспортно- 
комунікаційної мережі, яка включає транспортну 
інфраструктуру всіх видів транспорту, рухомий 
склад і складські термінали, єдину правову, 
технологічну і інформаційну базу, і забезпечує 
ефективність перевезень. 

Виключно сприятливе географічне 
положення України, а також наявність розвинутої 
транспортної інфраструктури дозволяють нашій 
країні внести в рішення проблеми формування 
інтегрованої системи глобальних міжнародних 
транспортних коридорів (МТК) вельми істотний 
внесок, виступаючи на ринку транзитних перевезень 
рівноправним партнером, що пропонує 
транспортному співтовариству транзитні ресурси. 

Підвищення ефективності роботи 
транспорту в міжнародному і внутрішніх 
повідомленнях і поліпшення транспортного 
обслуговування його користувачів вимагає створення 
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у складі МТК інтегрованої вантажопровідної 
системи, заснованої на організаційно-технічній і 
технологічній взаємодії підприємств декількох видів 
транспорту з розвитком інтермодальних перевезень 
на логістичних принципах. 

Під інтермодальними перевезеннями 
розуміють перевезення вантажу декількома видами 
транспорту, де один з перевізників зобов'язаний 
організувати все перевезення вантажу (від дверей до 
дверей) з одного пункту відправлення або порту 
через один або декілька пунктів в кінцевий пункт 
призначення. Залежно від того, як розподілена 
відповідальність між включеними в таке перевезення 
перевізниками, видаються різні транспортні 
документи. 

Основною характеристикою інтермодальних 
перевезень є вільний обмін обладнанням між видами 
транспорту. Так, наприклад, контейнер вантажного 
автомобіля перевозиться авіатранспортом, або 
залізничний вагон – водним транспортом. Такий 
обмін обладнанням дозволяє надавати послуги, що 
не доступні для вантажовідправника, який 
використовує один спосіб транспортування. 

До головних перваг інтермодальних 
перевезень відносять: 

— високу швидкість і гарантію доставки 
вантажів відповідно до графіка руху потягу; 

— гарантовану безпеку перевезення за будь- 
яких погодних умов; 

— гарантовану охорону транспортних 
засобів і вантажів під час руху і стоянки потягу; 

— значне скорочення часу проходження 
прикордонного і митного контролю; 

— збереження транспортного засобу, 
заощадження його моторесурсу і економію палива; 

— збереження автомобільних доріг; 
— збереження екології навколишнього 

середовища; 
— економію витрат на паливо і оформлення 

товаросупровідних документів. 
Побудова такої вантажопровідної системи, 

що забезпечує користувачів комплексним 
транспортно-експедиційним обслуговуванням з 
швидким і зручним проходженням митних процедур, 
приведе до створення мережі вантажних 
термінальних комплексів, які мають криті склади з 
відповідним виробничим і технологічним 
устаткуванням, складські майданчики, 
перевантажувальну техніку, адміністративний 
модуль. 

Розвиток інтермодальних перевезень в 
нашій державі вимагає обговорення і рішення задач 
по інтрз’єднаності й інтероперабельності різних 
видів транспорту в міжнародних транспортних 
коридорах. Так, під інтероперабельністю 
(interoperability) розуміється використовування 
стандартної і сумісної інфраструктури, технологій й 
устаткування, характеристик транспортних засобів 
(розмірів). Це включає технічну і операційну 

одноманітність, яка може бути застосована 
транспортними підприємствами для ефективного 
просування послуг «від дверей до дверей». Все це 
скорочує кількість різних бар'єрів (інституційних, 
законодавчих, фінансових, фізичних, технічних, 
культурних, політичних) між транспортними 
системами. Інтерз’єднаність (interconnectivity) 
означає горизонтальну координацію видів 
транспорту для отримання інтегрованих 
транспортних послуг «від дверей до дверей». 

Інтермодальні транспортні системи складні 
як через число гравців (вантажовідправник, 
вантажоодержувач, агенти, перевізники, оператори 
об'єктів інфраструктури, термінальні оператори) так і 
через кількість різних процесів, тому необхідним є 
створення диспетчерської системи управління 
транспортними потоками і інформаційної система, 
що володіє ієрархічною структурою і пов'язана з 
інформаційно-аналітичними системами міжнародних 
транспортних коридорів, регіонів і видів транспорту. 

Роль інтермодальних вантажоперевізних 
технологій в підвищенні ефективності роботи 
вітчизняного транспорту в умовах МТК очевидна, 
проте їх організація по існуючих й перспективних 
маршрутах вимагає рішення широкого кола питань, 
пов'язаних із удосконаленням законодавчої і 
нормативної бази по підтримці і розвитку 
інтермодальних перевезень, гармонізації 
інтермодальної технології з європейськими нормами 
і технічними специфікаціями по схожості, 
створенням спеціального рухомого складу нового 
покоління, а також інтелектуалізації технічних 
рішень. 
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Розвиток міжнародних транспортних 
коридорів забезпечує, разом із зростанням обсягів і 
ефективності здійснення зовнішньоторговельних 
перевезень і залученням на національні транспортні 
комунікації транзитних вантажів третіх країн, значне 
зростання вантажоперевезень у внутрішньому 
сполученні. 

Міжнародний транспортний коридор – це 
частина міжнародної транспортної системи, що 
забезпечує значні міжнародні перевезення і включає 
рухомий склад і транспортну інфраструктуру всіх 
видів транспорту, складські термінали, єдину 
правову, технологічну і інформаційну базу. 

Необхідно визнати важливість міжнародних 
транспортних коридорів для країни не тільки з 
погляду комерційної вигоди, але і з більш широких 


